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nvestigadores del La- tituto de Ingenieria esti-
boratorio de Trans- man el flujo vehicularen
= - porte v Sistemas la red vial y, mediante
‘.sabla Territoriales del Sistemas de Informa-
Instituto de In- cidn Geogrifica, 1o des-
“St&d genieria desarrollan siste- pliegan en forma de ma-
] mas de informacion parael pas de congestion,
q"e.“ - transporte, gracias a los “pdicionalmente, ha-
cuales antomovilistas v cho- cen posible recrear diver-
El lapso durante el feres de vehiculos de carga 505 escenarios y saber qué
cual hay mas volumen pesada podrian saber en un pasaria con la congestién y

futuronomuy lejano—con $6-
lo ver, por medio de diversos
dispositivos de comunicacidan,
incluso portdtiles y moviles,
mapas de congestion vial— qué
ruta seguir en la Zona Metropoli-
tana del Valle de México (ZMVM)
y asi acortar distancia o ahorrar
tempao.
Trabajan en dos prototipos de
estos sistemas, aungue todavia sin
informacion en tiempo real. Uno estd
enfocado en el transporte de carga en
la ZMVM, donde la movilidad inade-
cuada de casimediomillén devehiculos
de carga pesada contribuye a agravar el
transito, la contaminacion y el ruido, asi
como a incrementar el riesgo de aceiden-
tes, los costos logisticos v, en consecuen-
cia, los precios de los productos, El otro si-
mula distintos escenarios de flujo vehicular,
congestion vial y emisiones contaminantes
enla ZMVM.
Tienen como base —respectivamente— ¢l
Estudio Integral Metropolitano de Transporte
de Cargiay Medio Ambiente para el Valle de Mé-
xieo, realizado en el aftio 2006 para la Comision
Ambiental Metropolitana, y el estudio Bases para
el Plan Rector de Vialidad del Distrito Federal, he-
cho en 2005 para el Fideicomiso para el Mejora-
miento de las Vias de Comunicacion del Distrito
Federal,

En tiempo real

Aparte de que permiten seleccionar rutas minimas en
distanciaotiempo, de acuerdo conla congestion estima-
da, los sistemas de informacién para el transporte del Ins-

las emisiones si, por gjem-
plo, se construvera infraes-
tructura vial en cierto tramo
delared osilaciudad de Méxi-
cocreciera de tal o cual manera
{una nueva zona habitacional
genera viajes distintos de los gue
genera una zona industrial)”, dice
Anggélicadel Rocio Lozano Cuevas,
responsable del Laboratorio de
Transporte v Sistemas Territoriales
del Instituto de Ingenieria,
Laideaes subir ainternet lainforma-
citn de congestion en tiempo real, con el
fin de que los automovilistas v choferes de
vehiculos de carga pesada puedan decidir
quérutales conviene seguir en el Valle de Méxi-
copararecorrer menos distancia o ahorrar tiem-
po. El problema para dar este salto radica en que
hacen falta dispositivos gue obtengan informacion
del trdnsitoen puntos seleccionados entiempo real,

Propuestas

En el Estudio Integral Metropolitano de Transporte de Cargay
Medio Ambiente parael Valle de México, los investigadores del Insti-
tuto de Ingenieria proponen laimplementacion de un sistema de corredo-
res—integradopor @60 kildmetros de red— concaracteristicas adecuadas paragque
circulen los vehiculos de carga y asi dismimuyan los conflictos que éstos provocan en las zonas
habitacionales,
Dichosisternade corredores (enrojo enel sistema de informacién geogrifica) une los principales orige-
nes v destinos de los vehiculos de carga a través de vialidades importantes que, con ciertas modificaciones,
podrian soportar el flujo de transporte de carga pesado (traflers y tractocamiones) y mediano (camiones
tortons),
“Eltransporte de cargaligero (de dos ejes), que se dedicaalarecoleccion-distribucion. principalmente en algunas
#onas habitacionales —dice Lozano Cugvas—, ocupa un espacio similar al que ocupan los automdviles particulares y
puede circular portodas partes.”
Losinvestigadores sugieren también terminar el arco oriente v el arco norte del Periférico, y eliminar los seméfo-
rosque hay enéste paravalverlounaviade accesocontrolade; concluir el arcooriente del Circuito Interior; hacerun
par vial de las avenidas Vallejo y Clen Metros, v de los ¢jes & v 7, desde avenida Zaragoea hasta la Central de
Abastos; convertir lacarreteraa Texcocoen parte deuncircuito exterior; construir puentes enlas zonas norte
yoriente, Vallejo, Azcapotzaleoyla Central de Abastos: llevar a cabolaampliacion de carriles ylareprogra-
macitn de semdforos...

¥ flujo vehlcular en la
ZMVM es entre las 8
y las 9 de la mafiana

disminuir

caosyial

Sistemas de informacion para el transporte
permitirian tomar las mejores rutas a los
conductores del Valle de México y

asi recorrer menos distancia

0 ahorrar tiempo

Més de 6 mil unidades de “Otras vias que necesitan adecuaciones para que los camiones de carga puedan transitar mejor
demanda de “W‘ﬂ de carga . son las avenidas Insurgentes Sur (enel tramo de conexitn con la salida a Cuernavaca) y Constitu-
Cerca de 500 mil vehiculos {IF*W?: mlﬁ. s.upmmr I 148 mil ?‘Eﬁ mlﬁ d: servicio ventes, y la rutaurbana de lavia cortaa Morelia”, comenta la investigadora.
ﬁ carga cirmmm Ié:la mrmdé:s. tiendas departamentales, ragusi:iap?:: ;:I 2004 en dﬂ' o Centros logisticos
etropolitana clubes de precio, unidades médicas y mum estado x k- Es un hecho comprobable que algunas empresas ubicadas en el DF se estdn mudando al
Hﬁm (ZMVM) (mueven wﬁ de nivel medio superior y dentro de la an Metropolitana del estadode Méxicoy, asuvez, otras del estado de México se estin trasladandoaotras ciuda-
cientos de toneladas al afio) superior) habia en 2006 en la ZMVM Valle de México des corcanas alValle de Moo,

“Slslgue sucediendo esto—apunta Logano Cuevas—nohabrd tantos vehiculos de
carga pesada transitando en el Valle de México, pero con las empresas v los centros
logisticos también se irdn empleos y seincrementardnlos costos logisticos. lo cual

by contribuird a reducir la competitividad logistica de la ZMVM."
" Por eso, de acuerdo con el estudio mencionado, asi como hay zonas de re-
serva ecoldgica deberia haber zonas de reserva para uso exclusivo de activi-
dades logisticas, Podrian estar ubicadas en las dnicas dreas libres que que-
dan en la ZMVM: Nextlalpan, Tonanintla, Tecama, Teoloyucan, Cuati-
tlin Izcalli v Tepotzotlin, en el estado de México, pues en el DF va no

quedaninguna paraeflo,

“Se debe promover, incluso, el establecimiento de centros de so-
paorte logistico pequetios en freas como el Centro Histdrieo; por
ejemplo, parala industria dela confeceitn, dentrode algin estacio-

namiento. Alli se concentraria mercancia para luego redistribuirla
encamiones pequenos.”
Todas estas medidas reducirian el niumero de vehiculos de
carga pesada, asi comolos congestionamientos v la contamina-
cién, pero slo en las zonas por donde circulan agquéllos, es de-
cir, Vallejo, la Central de Abastos, las entradas a la cludad de
México...

“Por desgracia, el restode la ZMVM seguiria igual de con-
gestionada en horas pico, va que en & transitan demasiados
automdviles, taxis, micros y autobuses”, finaliza la investiga-
dora. (Fernundo Guanuin Aguilar)
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Real circuito periférico

Los sistemas de Informacion para el transporte
desarrollados en ¢l Instituto de Ingenieria permiten re-
crear distintos escenarios viales, los cuales pueden ser
comparados con base en criterios tales como flujo cal-
culado, congestion, emisiones contaminantes, impacto ur-
bano-amblental... Son una valiosa herramienta para apoyar
la toma de decisiones en materia de planificacion urbana y
del transparte,
Algunos proyvectos de obras pueden reducir la congestion,
pero padrian incrementar las emisiones o bien pueden reducir
la congestion y las emisiones, pero tener un impacto urba-
no-ambiental alto o un alto costo. De ahi que la seleccidn
del mejor provecto debe estar sustentada en una evaluacidn
multicriterio,
De acuerdo con esto, Lozano Cuevas afirma que, de entre varios
proyectos de obras que fueron analizados, el que disminuiria mas la
congestion vial v las emisiones contaminantes, v tendria un menor
costo econdmico v un menor impacto urbano-ambiental, seria el que
prevé terminar el anillo periférico en la parte oriente v norte de la eiudad
de Méxdico.
“Sdlo asi contarfamos con un real circuito periférico”, sostiene,

Angélicadel Rocio Lozano Grupo

INFORMACION INEDITA Y CLAVE

El Estudio Integral Metropolitano de Transporte de Carga y Medio Ambiente

para el Valle de México y el sisterna de informacion para transporte de carga, que
ya tienen autoridades del DF y el estado de México, aportan informacion inédita y
clave para la planificacidn de ese tipo de transporte. Gracias a ellos, ahora se

sabe, entre otras cosas, que;

Il A DIFERENCIA DE OTRAS
CIUDADES, cuyas zonas de
carga estan afuera de ellas, en
la de México hay muchas zonas
industriales y atrayentes de
transporte de carga en su
interior

Il NO HAY CALLES ADECUADAS

para que circulen los vehiculos
de carga, ni suficientes
estacionamientos y soportes
logisticos, lo que agrava la
contaminacidn e incrementa los
accidentes

Il EN CALZADA ZARAGOZA

algunos de los productos més
llevados por los vehiculos

del transporte de carga publico
federal son minerales y
materiales de construccion
{15.3%); mabiliario (12.6%), v
madquinaria, refacciones y
articulos de ferreteria (8.6%)

Il LAS FLOTAS DEL SECTOR

PRIVADO (DE ENTRE 100 Y
500 LOS) recorren, en
promedio, 24 puntos al dia; los
vehiculos del transporte de

grifica en el Instituto Geogrifico Agustin Codnzzi, en
Colombia, v su doctorado en Investigacion de Ope-

ractones en la Universitd di Roma “La Sapienza®, en Italia.
Es especialista en Redes de Transporte. Se desempefia

carga publico federal, en
promedio, dos: origen y
destino. Tienen algunos
vehiculos eléctricos

Il LOS VEHICULOS DEL
TRANSPORTE de carga
publico federal utilizan, sobre
todo, diesel

il SOLD 28% DEL TRANSPORTE
DE CARGA PUBLICO
FEDERAL tiene un lugar ex
profeso para cargar y
descargar, o para pernoctar; el
resto espera en la calle y ocupa

como profesora de Modelos de Transporte en el Posgrado de
Ingenieria. Pertenece al Sistema Nacional de Investigadores.

un carril, lo cual reduce la
capacidad vial

Il AL MENOS 15% de los
camiones de carga sin origen
ni destino dentro de la Zona
Metropolitana del Valle de
México (ZMVM) debe cruzarla
debido a que no hay anillos
externos

Il AL MENOS 15% de las flotas
de empresas grandes del
seclor privado transporta
sustancias peligrosas

Obtuvo su licenciatura en Matematicas Aplicadas ~ IMIUItidisciplinario
v Computacidn, ¥ su maestria en Ingenieria (In-
vestigacion de Operaciones), en la UNAM; estudia En ¢l Laboratorio de Transporte v
su especialidad en Sistemas de Informacidn Geo- Sistemas Territoriales participa,

ademds de Lozano Cuevas, Fran-
cisco Granados, Juan Pablo Antin,
Roberto Magallanes, Rodrigo Alar-
eon, Luis Alvarez, Alejandro Guz-
min, Erika Reyes, Gloria Londofio
v Angeles Mufioz, entre otros.

Il EN MATERIA DE TRANSPORTE

DE CARGA, algunas leyes locales
{del DF y el estado de México) y
federales se traslapan o
contraponen, lo que propicia
vacios legales e inconsistencias.
“Un ejemplo: en ciertos tramos
de la red (de carreteras en la
zona metropolitana) no se sabe a
quién le corresponde sancionar, y
coma no se sabe esto no se
aplica la ley, y como no se aplica
|a ley, cada quien hace lo que
quiere o surgen actos de
corrupcion”



